la voz de su master

CTHULHU AIRLINES

por J. Lépez Jara

Los investigadores de La Llamada de
Cthulhu no suelen hacer mucho caso
de la casilla de "Pilotar avion" en sus
hojas de personaje. Suelen pensar que
lo del avién es otra trampa que les
prepara el Guardidn. Pero los aviones
ya comenzaban a ser en los afios veinte
un iitil medio de transporte, y uno no
tiene por qué pilotarios, puede ir
tranquilamente de pasajero.

Después de la Gran Guerra, la
aviacién comenzd a desarrollarse en el
campo civil y de transporte. Fueron
los afios de los vuelos en solitario, de
los records, de los prototipos mas o
menos disparatados, pero también los
afios del servicio postal aéreo, de los
primeros vuelos regulares para pasa-
jeros y de los primeros aeroclubs pri-
vados.

¢De qué sirve todo esto para el in-
vestigador medio? Muchas veces me
he encontrado que los investigadores,
cuando piensan en el avién, piensan
en la posibilidad de "cruzar el charco”
desde USA a Europa o viceversa, cosa
guc -en los afos veinte- estaba fuera

e lugar a menos que fuese a finales
de la década y en dirigible. Una vez
denegado por el Guardidn el billete
para cruzar el Atlantico, los aviones
dejan de existir para los investigado-
res.

Trayectos cortos

Y sin embargo, la aviacion florecia
como medio de transporte de pasaje-
ros en las distancias cortas y medias:
Paris-Londres, Buda est-%el rado,
Madrid-Larache son algunos de los
itinerarios que, a partir de 1923 6 24,
estaban a disposicion del investigador.
Ademis, estid siempre la posibilidad
de alquilar un avién con piloto inclui-
do y con capacidad para 4 a 6 pasaje-
ros para trasladarse rdpidamente de
una ciudad a otra (o para salir répida-
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mente de un pafs, cosa que a veces
conviene).

No quiero tratar en este articulo
de la posibilidad de conseguir aviones
mono o biplaza, porque la lista se ha-
ria interminable. Ademds el Guardidn
debe tener siempre cuidado de no de-
jar que sean asequibles a los investiga-
dores aviones que sean un modelo del
afio en curso y de uso militar; el
Cthulhu Now, a pesar de su barbaro
arsenal, no dice nada de F-14 Tomcats
para abatir byakhees o mi go. '

Las lineas aéreas

Durante la década de los veinte ya
funionaba alguna compaiifa que ha
durado hasta nuestros dias (la KLM
holandesa, por poner un ejemplo)
aunque la gran mayoria, con el trans-
curso del tiempo desaparecieron o
cambiaron de nombre. El Guardidn
deber4 hacer una pequeiia investiga-
cién para descubrir la compaiia o
compaiia que le interese, o sencilla-
mente inventar una. Dudo que los in-
vestigadores pongan pegas a este te-
ma.

De todos modos, ahi van algunos
de los nombres:

Francia

Lignes Aeriennes Latécoere. Una
de las primeras compaiias francesas,
%uc ya en 1918 tenia un vuelo que unia

olouse con Barcelona, posteriormen-
te extendido a Alicante, y finalmente a
Rabat en Marruecos.

Com ie des Messageries Aerien-
nes (C. otra empresa francesa que
comenz6 con vuelos a Lille y a Bruse-
las para luego realizar vuelos a Lon-
dres.

Compagnie des Transports Aéro-
nautiques du SudOuest, que enlazaba
Burdeos, Biarritz con San Sebastian y
Bilbao.

Compagnie Franco-Roumaine de
Navigation Aérienne, luego Compag-
nie International de Navigation Aé-
rienne, que enlazaba Francia con los
paises balc4nicos, llegando también a

Varsovia y Constantinopla y, a finales
de los veinte, princi;’)l'sos de los treinta,
a Ankara, Bagdad y Teherén.

Inglaterra

Aircraft Transport and Travel. Vue-
los entre Paris y Londres, pero desa-
pareci6 en 1921.

Daimler Airways. Vuelos de enlace
con el continente europeo.

British Marine Air Navigation. idem
que la anterior.

Imperial Airways Ltd. Linea aérea
inglesa que comenzé a funcionar con
este nombre en 1924, siendo ¢l resul-
tado de la fusi6én de las cuatro compa-
fifas inglesas existentes en ese momen-
to y que en los afios treinta ya tendria,
ademis de un breve servicio de dirigi-
bles, vuelos trascontinentales que, con
miltiples etapas, unfan Inglaterra con
la India.

Alemania

Danzinger Luft Reederei. Vuelos

" con Francia, Inglaterra y los Paises

Balticos.

Junkers Luftverkehr y Deutsche Ae-
ro Lloyd. Estas dos compaiifas reaiza-
ban vuelos nacionales y a otros paises
europeos, uniéndose en 1926 para for-
mar la Deutsche Lutfhansa, que co-
menzando los treinta seria una de las
primeras companias mundiales.

Italia

La aviacién civil no comenzé a
contar con compaiias italianas hasta
1926 cuando surgen las siguientes:

Transadridtica, como su nombre
indica, tenia vuelos como el Turin-Ve-
necia-Trieste, o Roma-Venecia.

Aero Espresso, tenia un vuelo que
unia Brindisi con Constantinopla.

Societa Aerea Mediterranea y Avio
Linee Italiane, con vuelos a distintas
ciudades europeas y mediterréneas.

Holanda
KLM, Reales Lineas Aéreas Ho-

landesas, siempre usando los aviones
fabricados por Fokker.
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USA

Boeing air Transport. Chicago-San
Francisco a partir de 1927.

National Air Transport. Chicago-
Nueva York también a partir de 1927.

Otras compaififas americanas dedi-
cadas a vuelos dentro de Estados Uni-
dos, enlaces con Canad4 o Centroa-
merica eran la Colonial Air Transport,
la Robertson Aircraft Corporation y la
Western Air Express. En 1928 se funda
la Transcontinental Air Transport, con
Charles Lindbergh como director téc-
nico y con el aporte de un importante
capital financiero.

Espaiia

Compaviia de Lineas Aéreas Sub-
vencionadas S.A. con trayectos Ma-
drid-Barcelona, Madrid-Sevilla y Ma-
drid-Biarritz. _

Jorge Loring. Un finico trayecto,
Sevilla-Larache

Unién Aérea Espariola. Trayectos
en el sur, como por ejemplo, Sevilla-
Granada.

Las lineas aéreas en Espafia co-
mienzan a operar a mediados de los
veinte.

Los precios

En el libro de reglas de La Liama-
da de Cthulhu se dan como ejemplos
los precios de un viaje en avién Paris
Londres en 1919 y luego el precio por
km y pasajero en 1930. No costaré de-
masiado al Guardian calcular el pre-
cio de un determinado trayecto, te-
niendo en cuenta que cuanto més nos
remontemos en la década de los vein-
te, mis caro serd el billete de avi6n.
Tampoco hay %uc olvidar que los vue-
los no eran demasiado numerosos,
con la excepcién de los trayectos muy
cortos, tipo Londres-Parfs.
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Vickers F.B.28 Vimy C

Construido a partir de 1920.
Capacidad para hasta 10 pasajeros
Velocidad de crucero: 135 km/h.
Techo operativo: 3200 metros.
Tripulacion: 2 personas

Los aviones

Autonomfa: 724 km.

A partir de 1920 fue utilizado por
las lincas aéreas inglesas, enlazando
Londres con Bruselas, Paris y Colonia.
Se construyeron tres ejemplares, el l-
timo de los cuales fue cedido a la Im-
perial Air Ltd. en 1924

Farman F.B0 Goliath - 1918
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Farman F.60 Goliath

Construido en 1919

Capacidad para hasta 12 pasajeros

Velocidad de crucero: llgglfmfh

Techo operativo: 4.000 metros.

Tripulaci6n: j!ogersonas

Autonomia: km.

De fabricacion francesa. este apa-
rato sirvi6 n la Air Union, en la Cie
Aerienne Frangaise, en aerolineas
checoslovacas y rumanas. Tiene el ho-
nor de haber protagonizado la prime-
ra colisién en vuelo de aviones civiles,
concretamente el 7 de abril de 1922 en
Francia (lagarto, lagarto).

Handley Page W8b

Construido a partir de 1922
Capacidad para hasta 12 pasajeros
Velocidad de crucero: 145 km/h.
Techo operativo: 3.200 metros.
Tripulaci6n: 2 personas
Autonomia: 644 km.

Estos aparatos sirvieron n la
Handley-Page Transport Ltd. hasta
1924, cuando la compaiiia fue absorbi-
da por la Imperial Air, realizando
vuelos entre Londres Paris y Bruselas.
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Handley-Page W8b - 1922
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Junkers F.13

Afio de construccién 1919
Capacidad para hasta 4 pasajeros
Velocidad de crucero: 140 km/h.
Techo operativo: 4000 metros.
Tripulacién: 2 personas
Autonomia: 560 km.

Con las diversas companias aéreas
alemanas y en sus sucesivas versiones,
el Junkers, para 1926 cuando se crea
la Lufthansa, habia volado quince mi-
llones de kilémetros y transportado
281.748 pasajeros. Se mantuvo en acti-
vo hasta 1938 en lineas interiores de
&Alemania y transportando mercan-

as.

Fokker F.III

Construido en 1921

Capacidad para hasta 5 pasajeros

Velocidad de crucero: 135 km/h.

Techo operativo: -metros.

Tripulaci6n: 1 personas

Autonomia: 675 km.

Este aparato comenz6 siendo fa-
bricado en Holanda (30 aparatos) for-
mando la columna vertebral de la inci-
piente KL M. Luego pas6 a fabricarse
en Alemania,

HOL

Fokker F.IH - 1821

Junkers F.13 - 1918
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